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0. Sammanfattning

Krisberedskapsmyndigheten gav Frivilliga Flygkaren i uppdrag att genomfora en
samverkansévning med regionala och centrala myndigheter. Ovningen skulle laggas upp s&
att “smaflyg” som en resurs i det regionala omradesansvaret val belystes.
Krisberedskapsmyndigheten ar angelagen att mojligheterna for Frivilliga Flygkaren att vara
en resurs for inh&mtning och Overforing av l1agesbilder klart och tydligt redovisas i den
regionala samverkansovningen.

Scenariot for arets regionala samovning var en kraftig storm med skyfallsliknande regn som
drabbade Jamtland. Skador pa kraftledningar, vagar, jarnvagar, dammbrott med 6versvam-
ningar och hjalpsokande manniskor i glesbygden var nagra ingredienser.

Dessutom férsvann ett tag med tyska turister pa Inlandshanan.

Ovningen var den storsta hittills i stod for samhallet under svara forhallanden. Deltagande
piloter kom fran W-X-Y och Z lan. De myndigheter som deltog var Banverket, Vagverket,
Jamtkraft, Svenska Kraftnat, Norra Jamtlands Raddningstjanstférbund, L&nsstyrelsen i Z-l&n,
samt Krisberedskapsmyndigheten, FMCK och FRO. Totalt var 27 uppdragsflygningar pa
programmet plus 12 lagflygévningar och landningar for samtliga piloter.

Ovningen skulle omfatta féljande insatser som rapporterades och dokumenterades:

.1 Stérning och skador pa kraftledning

.2 Avbrott och stérning pa jarnvag pa inom 3 omraden

.3 Storning och skador pa véag inom tva olika omraden

.4 Insats med kommunal rdddningstjanst for ledning av insats

.5 Informationsoverforing till deltagande myndigheters representanter.

Ovningarna genomfordes med godtagbart resultat och kan ligga till grund for fortsatt
utvecklingsarbete med regionala myndigheter. Samtliga myndigheter uttryckte sin
uppskattning av mojligheterna att fa tillgang till en flygande resurs som kan ge en lagesbild i
realtid.

Provet med realtidsoverforing av flygbilder fungerade, men fortsatta prov och utveckling samt
anskaffning av en serverplats &r nédvéndigt.

An en gang fick vi uppleva att kommunikation via radio B 96 inte fungerar sarskilt sikert pa
gemensamma Gvningar.

Sammanfattande slutsatser:

1. Deltagande myndigheter & mycket positiva till samverkan med FFK

2. Nésta regionala 6vning bor planeras tillsammans med de olika myndigheterna och en
lansstyrelse for att fA med gemensamma problemstéallningar och prioriteringar mellan
olika behov inom ett drabbat omrade. Samtidigt kan myndigheternas krisorganisation

Ovas.

3. Utbildning pa anskaffad utrustning ar nodvandig.



4. Instruktioner och dvningsuppgifter behdvs for att trana piloter i fotografering fran luften
5. Radiosambandet med B96 maste 16sas.

6. Myndigheterna fortsatter att ge piloterna utbildning inom sina omraden sa att de kan gora
effektiva insatser och samla information om rétt saker under uppdrag.

Samtliga flygande besattningar har uttryckt sin stora uppskattning 6ver dvningen. Till dessa
och till medverkande myndighetsrepresentanter vill FFK framfora sitt tack for mycket
gedigna insatser.



1. Ovningens bakgrund och syfte

Krisberedskapsmyndigheten gav Frivilliga Flygkaren i uppdrag att genomféra en regional
ovning i ndra samverkan med foretradare for foretag i branschorganisationen Svensk energi
och dess kopplingar till Svenska kraftnat. Vidare skulle évningen laggas upp sa att "smaflyg”
som en resurs i det regionala omradesansvaret vl belystes. Ovningen borde samordnas med
representanter for kraftbolag, lansstyrelse, raéddningstjénst, Banverket och Véagverket.

Krisberedskapsmyndigheten ar angelagen att mojligheterna for Frivilliga Flygkaren att vara
en resurs for inhdmtning och Overforing av l1agesbilder klart och tydligt redovisas i den
regionala samverkansovningen.

Infor 6vningen hade utrustning for bildoverforning anskaffats av FFK. Ovningen blev en
forsta test pa dess anvandning.

Ovningen var aven ett forsok att utveckla samverkansformer mellan Frivilliga Flygkaren,
(FFK), och myndigheter pa regional niva under insatser som orsakats av extra ordinara
héndelser eller storre olyckor. Resultatet av dvningen kommer att analyseras och blir en grund
for fortsatt utvecklingsarbete mellan FFK och myndigheter pa regional och central niva.

2. Ovningsplats och évningsomrade

Ovningen utgick ifrdn Optands flygfalt véaster om Ostersund. De omraden som berérdes av
ovningen ligger runt Optand, med d&r befintliga véagar, jarnvagar och kraftledningar.

3. Ovningsscenario

Scenariot for arets regionala samovning var en kraftig storm med skyfallsliknande regn som
drabbade Jamtland. Skador pa kraftledningar, vagar, jarnvagar, dammbrott med 6versvam-
ningar och hjalpsokande manniskor i glesbygden var nagra ingredienser.

Dessutom férsvann ett tag med tyska turister pa Inlandshanan.

4. Ovningens omfattning

Ovningen var den storsta hittills i stod for samhallet under svara forhallanden. Deltagande
piloter kom fran W-X-Y och Z lan. De myndigheter som deltog var Banverket, Vagverket,
Jamtkraft, Svenska Kraftnat, Raddningstjansten i Jamtland och L&nsstyrelsen i Z-1&n, samt
Krisberedskapsmyndigheten, FMCK och FRO. Totalt var 27 uppdragsflygningar pa
programmet plus 12 lagflygévningar och landningar for samtliga piloter.

Ovningen skulle omfatta féljande insatser som rapporterades och dokumenterades:

.1 Storning och skador pa kraftledning

.2 Avbrott och stérning pa jarnvag pa inom 3 omraden

.3 Storning och skador pa véag inom tva olika omraden

.4 Insats med kommunal rdddningstjanst for ledning av insats

.5 Informationsoverforing till deltagande myndigheters representanter.



5. Ovningens genomforande

Ovningen delades upp i ett antal delévningar som riktades mot de olika funktionerna som
berdrdes av storningar. Flyginsatsgrupperna flog de uppdragstyper som de utbildats for. For
ovnings skull upprepades delévningarna sa att fler an en flyginsatsgrupp fick trana inom ett
specifikt omrade. Innehallet i delévningarna framgar av bilaga nr 1-5 som utformats i
samverkan med ansvarig myndighet. Omfattningen av dvningen i sin helhet framgar av bilaga
nr 6. Skador pa infrastrukturen markerades med duktecken.

Overforande av information till ansvarig myndighet prévades via digitala bilder och
fortlopande rapporter. Bland annat anvandes programmet TBOS (ta bild och sand) for
sandning av digitala bilder i realtid fran flygplaner till marken. Rapportering skedde &ven via
GSM natet med mobiltelefon kopplat till beséttningarnas headset.

6. Deltagare
I 6vningen deltog foljande organisationer:

Frivilliga Flygkarens karstab
Lansflygavdelningarna i W, X, Y och Z- l&n
Vagverket

Banverket

Svenska kraftnat

Jamtkraft

Norra Jamtlands Raddningstjanstférbund
Léansstyrelsen i Jamtland

FMCK

FRO

7. Erfarenheter
Hér redovisas for varje delévning omfattning, uppdrag och resultat.
.1 Raddningstjanstinsats

Omfattning:

Efter stormen var framkomligheten pa vagarna i omradet osaker. En person ringde till SOS
Alarms larmcentral och sokte hjalp da bostadshuset skadats av stormen och personer hade
klamts fast under byggnadsdelar och behdvde omedelbar hjélp. SOS centralen uppfattade att
huset ligger i trakten av Bolesbodarna och larmade raddningstjansten. Raddningstjansten hade
ett fordon placerat vid Tullerasen for att bista allméanheten efter stormen.

Uppdrag:

Raddningstjansten kontaktade FFK for att fa hjalp med att finna huset och framkomlig vég till
platsen samt att fa ledning till huset. FFK rekognoserade omradet och sokte framkomlig vag
samt ledde raddningsfordon till platsen.

Resultat:
Tre vagar leder till huset. Tva av dessa ar blockerade av nedfallna trad som representerades
med utlagda dukar. Den tredje vagen &r en krokig stig farbar med bil. Pa den senare skulle



brandfordonet ledas. Tre besattningar flog uppdraget. En besattning sag de tva vagavbrotten
och rekognoserade stigen, men fick inte radiokontakt med fordonet varfor uppdraget inte
kunde genomforas.

De andra tva missade stigen och ledde fordonet pa en skademarkerad vég, vilken i ett verkligt
lage hade varit oframkomlig.

For radiokommunikation anvandes skadeplatskanal pa B96 och radio R72.

.2 Insats for lansstyrelsen

Omfattning:

Den kraftiga regnstormen under natten till fredag har givit mycket hojda vattennivaer i
Indalsélven. Dammen vid Midskog har underminerats och flédet har gjort att dammen vid
Daltorpet har Gverskjolts. Vattenstandet i Overstfjarden har stigit kraftigt och hus langs
stranderna mot Stugun har drénkts av vatten. Manniskor och boskap behdver undsattning.
Information om skadornas omfattning har inte kunnat fas under natten. Vid gryningen startar
kartlaggningen av vad som hant och vad som behover goras i forsta hand. Det ar hogst
sannolikt att flera manniskor drankts av vattnet och att manga behover undséattas snarast da
temperaturen i luften ar 1ag. Framkomligheten pa vagarna ar okand

Uppdrag:
Lansstyrelsen begar rekognosering av omradet fran FFK. Skador &r markerade med dukar.
Radiosamband sker med B96 pa kanal 02 brandriks.

Resultat:

Av de utlagda 4 malen hitta en beséattning alla och de andra tva mal vardera. Beséattningarna
hade med sig en skadebeskrivning for varje mal som skulle séndas till lansstyrelsen via radio.
Sambandet fungerade dock inte tillrackligt bra. Problemet lag i bade sandningsavstand och
instéllningar av radion.

.3 Kontroll av kraftledning

Omfattning:

Stormen har dragit 6ver omradet runt Storsjon. Byar pa orkanstyrka har uppmatts. Tromber
och kraftigt regn har skadat omradet. Detta har medfort att elforsorjningen uppfort pa vissa
platser.

Uppdrag:

Uppgiften for besattningen &r att lokalisera skadorna, dokumentera skadorna och ta reda pa
hur man kommer fram till skadeplatsen pa véagar. Rapporteringen skedde till Svenska
kraftnats mobila ledningsfordon MOLQOS, via flygradion. Kontrollerat ledningsnét bestod av
bade 130 KV och 40 KV ledningar.

Resultat:

5 beséattningar flog uppdraget. Samtliga beséttningar fann 4 skador av 5. Den femte
skademarkeringsduken hade sannolikt blast bort. Genomgaende var rapporteringen bra.
Radiokommunikationen fungerade inte bra till att bérja med. Senare pa dagen blev det battre
da MOLOS besittningen tillverkat en antenn béattre anpassad till flygradiobandet.



.4 Kontroll av jarnvag

Omfattning:
Ovningen genomfordes pa tre jarnvagslinjer. J1, Jarnvagen pa strackan mellan Bracke och
sjon Graningen. Stormen har fallt trad 6ver sparet och kontaktledningar har skadats.

J 2. Jarnvagen fran Lit pa Inlandshanan, till Haggenas och norr ut. Ett tdgset med tyska
turister pa fard utefter inlandsbanan har forsvunnit. Taget har sannolikt havererat pa grund av
skador pa bankroppen. Ingen information finns om var platsen ar. De ar i vaglost land, de far
ingen kontakt med mobiltelefon och nagra har gett sig av ut i terrangen.

J 3. Jarnvagen mellan Trangsviken och Jarpen. Banvallen har underminerats av det starka
regnet pa flera stallen.

Uppdrag:
Rekognosera skador av olika typ langs jarnvagen samt farbar vag till skadan.

Resultat:

Samtliga rapporter ger val dokumenterade skador. En besattning sag inga tyska turister under
flygningen, men de fanns med pa bild som de tog av skadeplatsen. Radiokommunikationen
med MOLOS pa flygradion fungerade tillfredsstallande under 6vningens andra dag.

.5 Kontroll av vagar

Omfattning och uppdrag:

Stormen vallade skador pa vagarna. Vag 45 mellan Brunflo och Svenstavik var blockerad
efter stormen vid Vikbacken. Uppdraget var att undersoka framkomligheten pa vag 321 med
start ifran Berg till Myrviken och sedan vidare mot Nés.

V&g 87 Oster om Stugun hade skadats av skred och dversvamningar pa strackan mot
Krangede. | uppdraget ingick att soka vagar som kan leda trafiken norr eller soder om sjén
Gesunden fran Stugun till Krangede.

Resultat:

Samtliga rapporter fran vagkontrollen var bra med tydliga hanvisningar till forbifarts-
mojligheter. Under en flygning prévades samband med mobiltelefon fran flygplanet till
marken. Mobiltelefonen var ansluten till besattningarnas headset. Det fungerade mycket bra.

FMCK skulle ha medverkat i vagrekognoseringen under I6rdagen och kommunicerat med
flygplanen med mobiltelefon. Den kraftiga vinden gjorde dock att 6vningarna avbrots.
Under sondagen genomfordes ett forkortat program dér FMCK rapporterade vagskadorna
direkt till 6vningsledningen via mobiltelefon.



.6 Sandning av bilder fran flygplan i realtid

For fotografering och sandning av digitala bilder i realtid fran flygplanen anvandes ett system
kallat, TBOS (ta bild och sdnd). Komponenterna i systemet &r en digital kamera Canon
Powershot S3IS kopplad till en kompakt dator av market ASUS R2H med ett 3G/GPRS kort.
Datorn sénder bilderna till en server dar de kan laddas ner av behorig myndighet.

Pa grund av att utrustningen anskaffades alldeles fore Gvningen fick inte piloterna nagon
utbildning pa systemet innan 6vningen annat an en kort instruktion pa marken. Detta
paverkade resultatet av fotograferingen. En annan kalla till problem var tackningen av 3G
systemet som inom en del omraden var for dalig. Utrustningen fungerade pa marken vid
flygplatsen men i luften ver glesbygden var signalerna for svaga.

Nedan visas exempel pa bilder som laddats ner fran servern.

Duktecken som representerar Gversvammat omrade av Vag



Samma duktecken som pa féregdende bild fotograferat med zoom.

Duktecken representerande skada pa vég.
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Oversiktshild fran vag vid sjon Gesunden.

Oversiktshild av kraftledningar.
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Oversiktshild av vagavsnitt.

Skademarkering pa jarnvag

12



8. Deltagande myndigheters synpunkter
Samverkan med myndigheter

Varje myndighet hade sin stab under 6vningen och svarade for briefing av piloterna och tog
emot rapporter. Har nedan redovisas ndgra myndigheters synpunkter. Sammantaget var deras
intryck mycket positivt och de efterlyser ett samlat grepp pa hur FFK skall kunna anvéandas
vid storre héndelser. Den samlande punkten bor vara lansstyrelsen som fordelar resurser allt
efter behov.

Vagverkets synpunkter framférda av Tomas Andersson

Jag tycker att 6vningen visade pa samhallsnyttan av ett samarbete/samverkan mellan FFK och
olika myndigheter.

Véagverket testade att folja dvningen fran tva trafikinformationscentraler, Harnésand och
Goteborg samt huvudkontoret i Borlange.

Alla vi som jobbar med stod at samhallet kan se nyttan av att samverka med FFK.

Jag tycker nu att vi & mogna for att gora en storre 6vning dar fler samverkande myndigheter
(Lansstyrelse, Vagverk, Banverk, Kraftnat och kommun) tillsammans nyttjar FFK for att fa en
gemensam bild och ett gemensamt lage.

Banverkets synpunkter framforda av Bengt-Olof Svensson

Utvarderingen efter Gudrun och Per visar pa behovet av en resurs for inhdamtning av
lagesbilder i de drabbade omrédena. Mitt intryck av 6vningen i Ostersundsomrédet ar att
uppgiften lostes pa ett mycket bra satt och att det underlag som redovisades i form av bilder
och muntliga kommentarer, ar fullt tillrackliga for vara behov.

Jag ser fram emot den fortsatta utvecklingen av denna resurs, till stod for samhéllets
krishantering och hoppas att nésta steg ska leda till att faststalla alla rutiner for anvandandet
av flygresurser och vem som ska samordnar detta och att detta blir klart innan nésta stora
ovader drabbar oss

Jag vill tacka alla deltagare for en mycket val genomford 6vning och for det goda
kamratskapet

Lansstyrelsens synpunkter framforda av Staffan Edler

Léansstyrelsen deltog i ett av momenten i 6vningen. Momentet innebar att Lansstyrelsen
bestéllt en kontroll av laget efter en Gversvamningssituation. Inom Lansstyrelsens
krishanteringsorganisation fanns ingen pa plats som beharskade radion som var en
forutsattning for kommunikationen med flygplanet. Detta innebar att vi fick med hjalp av
KBM snabbutbilda nagra personer pa radiosystemet.

Under 6vningen fungerade kommunikationen med flygplanet sporadiskt. Vi ska undersoka
varfor, men en trolig orsak &r att avstandet var for stort. Ett satt att organisera arbetet i en
verklig situation skulle kunna vara att lansflygchefen finns tillsammans med raddningsledaren
(vid en raddningsinsats) eller hos lansstyrelsen (vid en storre krishandelse). Lansflygchefen
skulle da kunna sta i direkt forbindelse (t.ex. pa telefon) med gruppchefen och ge uppdrag
genom denne. Gruppchefen skulle sedan kunna kommunicera med flygplansbeséttningen pa
ordinarie flygradio for att minimera antalet radioapparater i flygmaskinen. (Det hér behdver
nog diskuteras ytterligare om vi ska hitta en bra I6sning for framtiden.)
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Nagot som fungerade mycket bra var webblésningen for att leverera lagesbilder fran
flygplanet till bestéllarna av uppdraget. Det fungerade bra under 6vningen och kan troligen
utvecklas ytterligare. (Ar det mojligt att dven lagga in koordinater pa bilden?)

Bilderna skulle vara ett bra hjalpmedel for t.ex. en rd&ddningsledare som ska leda
undséattningsarbetet vid en storre skogsbrand.

Krisberedskapsmyndighetens synpunkter

Krisberedskapsmyndighetens representant samverkade med besattningen i Svensk Kraftnats
mobila sambands och ledningsfordon, MOLOS. Redovisningen fran KBM behandlar darfor i
huvudsak den tekniska utrustningen i MOLOS och hur den nyttjades. KBM har skrivit en
sarskild rapport om verksamheten med MOLOS. Har aterges nagra av KBM:s synpunkter pa
radiofunktionen och rapporteringsvégarna.

RADIOUTRUSTNING

LANSRADIO

B96, kanal 02 riks anvéandes, den gav dalig rackvidd fran flyget till mark, detta kan bero pa
avsaknad av reldstation for den frekvensen. Vid brandflyg har B96 fungerat bra enligt uppgift
fran FFK. Birger Eriksson foljde med pa en kontrollflygning for Lansstyrelsen mot

Stugun, B96 med benféste och yttre antenn skulle anvandas, forbindelseprov i luften efter
start gick bra men vid malen i Stugun var det inte mojligt att na Lansstyrelsen fran planet,
rapport fick darfor 1amnas nar planet narmade sig Ostersund.

FFK:s medtagna B96 var inte programmerade pa samma sétt som Z-lans utrustning, detta
gjorde att enbart B96 fran Jamtland anvandes. Handhavandet sitter inte i ryggmargen pa
flygarna, en manual och kort uthildning pa radion kanske behovs.

B96 i flyg inom eget 1&n och samverkan i grannlan

Lokala raddningstjanstkanaler och lokal SOS-kanal bor finnas inprogrammerade i de B96
som finns inom lanet. Ex Jamtland skall ha Vasternorrland, Dalarna, Vasterbotten och
Gavleborgs lans kanaler om utrymmet tillater.

FLYGRADIO

Den handapparat som finns i MOLOS nadde inte alltid till flygplanen som var ute pa uppdrag,
detta trots en yttre dipolantenn fran FRO, de rapporter som kom forst var svara att uppfatta
pga snabbt tal och dalig horbarhet. Efter ny information till FFK-flygarna att tala tydigt, farre
ord i varje sandningsféljd och langsammare gick det betydligt battre att uppfatta och skriva
ned meddelandena for vidare transport/faxning/radiokommunikation till den

slutliga mottagaren. En radio med hogre uteffekt och yttre antenn i mast bor finnas i MOLOS,
se nedan under rubriken kompletteringar.

160 MHz RADIO

Delades ut till Banverket och VVagverkets personal for att kunna meddela nér
information kom till MOLOS-vagnen. Detta fungerade bra sa lange som
personalen fanns intill radion och lyssnade.

DECT
Fungerade mellan vagn och de byggnader som nyttjades.
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SATELLIT
Ett telefax sandes till Jamtkraft. Kontroll gjordes via GSM-telefon fran
MOLOS-vagnen att det hade kommit fram till driftcentralen.

AMATORRADIO
En av FRO/MOLOS-personal medférd amatdrradio anvandes tidvis for att
enbart lyssna pa flygfaltsfrekvensen.

RAPPORTERING
Banverket
Via radio 160 MHz och skrivna rapporter fran MOLOS

Vagverket
Via radio 160 MHz och skrivna rapporter fran MOLOS

Lansstyrelsen

Via flygradio mellan flygplan och MOLOS sedan med lansradio mellan
MOLOS och lansstyrelsen samt skrivna rapporter fran MOLOS, fax &r en
annan mgjlighet som inte anvandes.

Jamtkraft
Via satellitfax och skrivna rapporter fran MOLOS

Raddningstjansten
160 MHz och B96 muntligt via radio.

9. Slutsatser

Radiokommunikation

An en gang fick vi uppleva att kommunikation via radio B 96 inte fungerar sarskilt sikert pa
gemensamma 6vningar. Anvandande av brandrikskanalen mot lansstyrelsen fungerade vid
endast 1 tillfalle av 3 och da pa kort avstand. Under raddningstjanstévningen anvéande en
beséattning radio R72 och fick kontakt, medan med B 96 blev det 1 kontakt under 2 uppdrag.

Anvandandet av B96 vid andra insatser an brandflyg maste bli foremal for en utredning.

Kommunikation mot Jamtkraft skedde via MOLOS. Totalt finns 8 MOLOS i landet och dessa
haller pa att utrustas. Fordonet har en flygradio som dock inte &r kopplad till vagnens
radiovaxel. Om det gors framéver kan MOLOS formedla radiotrafik direkt fran flyg till
uppdragsgivare pa andra nét.

I dvningens borjan var sambandet med MOLOS problematiskt, men ndr en béttre antenn
monterats I6stes problemen. Det behdvs mer dialog mellan FFK och Svenska Kraftndt om
MOLOS.

TBOS
TBOS = Ta bild och sand, ett system som prévades vid forra drets regionala samévning.
Systemet bestar av en liten dator som kopplas till en digitalkamera. Datorn tommer kameran

pa bilder och sénder dessa till en forutbestamd Internet adress. Fér mottagning av bilder
anvandes en provisorisk server. Systemet fungerade i stort sett bra. Besattningarna behover
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dock utbildning i handhavande och hur man fotograferar fran en flygmaskin. De medverkande
myndigheterna anser att systemet ger dem ”’just in time” bilder som behdvs vid prioriteringar
pa ledningsplatser av resurser.

Sammanfattande slutsatser:

1.

2.

Deltagande myndigheter ar mycket positiva till samverkan med FFK

Nasta regionala évning bor planeras tillsammans med de olika myndigheterna och en
lansstyrelse for att A med gemensamma problemstéallningar och prioriteringar mellan
olika behov inom ett drabbat omrade. Samtidigt kan myndigheternas krisorganisation
ovas.

Utbildning pa anskaffad utrustning ar nodvandig.

Instruktioner och 6vningsuppgifter behovs for att trana piloter i fotografering fran luften.

Radiosambandet med B96 maéste l6sas.

Myndigheterna fortsatter att ge piloterna uthildning inom sina omraden sa att de kan géra
effektiva insatser och samla information om rétt saker under uppdrag.
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Bilaganr 1
Kontroll av jarnvag
Deltagare fran Banverket: Bengt -Olof Svensson
Chef for jarnvagsstab pa flygplatsen: Bengt -Olof Svensson

Ovningstid: Fredag 24 augusti kl 0800-1800 och Lérdag 25 augusti kl kl 0800-
1800

Ovningsomrdden under fredaq

J 1. Jarnvagen mellan Bracke och sjon Graningen. Stormen har fallt trad 6ver
sparet och kontaktledningar har skadats.

J 2. Jarnvéagen fran Lit, Inlandsbanan, till Haggenas och norr ut.

Ett tAgsett med Tyska turister pa fard utefter inlandsbanan har forsvunnit. Taget
har sannolikt havererat pa grund av skador pa bankroppen. Ingen information
finns om var platsen ar. De ar i vaglost land, de far ingen kontakt med
mobiltelefon och nagra har gett sig av ut i terrangen.

Ovningsomrade under lordag

J 3. Jarnvagen mellan Trangsviken och Jarpen. Banvallen har underminerats av
det starka regnet pa flera stallen

Skademarkeringar: X = skadad ledningsstolpe, T = nedblast kontaktledning, V =
trad Gver sparet, L = bortspolad del av bankropp.

For J2 markeras personer i terrdngen med dockor.
Skademarkeringarna finns utefter banan:

Ovningstidpunkter:

Tid Moment
0800-0900 Briefing-planering
0900-1030 Flygning
1030-1100 Avrapportering
1130-1230 Briefing-planering
1230-1400 Flygning
1400-1430 Avrapportering
1500-1600 Briefing-planering
1600-1730 Flygning
1730-1800 Avrapportering

Skador rapporteras fran flygplanet via radio, (B96 eller flygradio) eller via
Banverkets telefon till jArnvagsstaben. Beslut om metod tas fére briefing.
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Bilder tas med TBOS och sands till server. Fran denna kan bilder tas ned till
Banverkets drifledningscentral.

Alternativt tar besattningen bilder och for 6ver bilderna efter landning till dator i
staben for vidare sandning till Banverkets driftsledningscentral.

Stabs och briefing verksamhet:

Bengt-Olof Svensson svarar for briefing av piloterna fore uppdraget, samt for
mottagning av och formedling av information till egen organisation.
Stabsmedverkan ges av FFK medlem.

Uppdragq till piloterna

Stormskador och 6versvamningar gor att jarnvagslinjerna ar ur funktion.
Lokalisera skadorna, omfattning och typ samt hur man kan komma fram till
skadeomradena med fordon.

| uppdraget ingar att:

1. Lokalisera var skadorna ar och rapportera lopande till staben era iaktagelser.

Rapportering sker med lagesangivning enligt RT-metoden och 6versiktlig
skadebeskrivning. (t.ex. X...... Y...... , Vindfalle pa en stracka av 200m, tva
knackta kontaktledningsstolpar)

2. Fotografera skadorna.

3. Rekognosera framkomlig vag for landsvagsfordon till skadeplats.

Eftersok av forsvunnet tagsett

1. Lokalisera var taget befinner sig. Rapportera till staben era iaktagelser. Ar
banan farbar till platsen? Finns vagar i narheten, ar de farbara? Finns det
manniskor i tagets narhet som soker sig bort?

2. Fotografera omradet. Sand bilder om majligt.

3. Rekognosera framkomlig vag for landsvagsfordon till skadeplats.
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Bilaganr 2

Kraftledningskontroll
Kontaktman: Mats Ljung 070-358 90 49
Chef for kraftlinjestaben pa flygplatsen: Lars-G6ran Johansson

Ovningstid:
Fredag 24 augusti kl 0800 — 1800

Ovningsomréaden:

Fo6lj 130 KV kraftledning fran Ope mot Ostersund, Ledningen fortsatter NNW till
Kattstrupeforsen.

Folj ledningen vasterut via Krokom till Trangsviken.

Fo6lj 40 KV ledningen sdderut Till Hallen.

Folj avstickeren mot Mardsbodarna

Fortsatt fran Hallen ner till Myrviken

Atergé till Optand.

Skademarkeringar:

Skador markeras med duktecken. X = nedfallen stolpe, V = nedlast ledning, T = Trad
ligger mot ledningen.

Ovningstidpunkter

Ovningsprogram for kraftledningskontroll

Grupp\Tid 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Y1 Briefing Flyg rapport
Z3 Briefing Flyg rapport
w1 Briefing Flyg rapport
X2 Briefing Flyg rapport
X3 Briefing Flyg rapport
Z4 Briefing Flyg rapport

Besattningen har 1 timme pa sig att forbereda sin flygning med kartor, flygplan och
utrustning

Stabs och briefingverksamhet

Mats Ljung tillsammans med Lars-Go6ran Johansson svarar for briefing av piloterna
fore uppdraget, samt for mottagning och férmedling av information till kraftbolagen.
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Uppdraget till piloterna

Stormen Signe har dragit 6ver Jamtland. Byar pa orkanstyrka har uppmatts. Tromber
och kraftigt regn har skadat omradet. Detta har medfort att elforsorjningen uppfort pa
vissa platser kring Storsjon. Uppgiften for besattningen ar att lokalisera skadorna,
dokumentera skadorna och ta reda pa hur man kommer fram till skadeplatsen pa
basta satt.

| uppdraget ingar att:

1. Lokalisera var skadorna ar och ange deras lage med hjélp av rikets nat eller
via sektion pa ledning.
Rapportera I6pande till MOLOS era iaktagelser. Rapportering sker enligt
direktiv fran 6vningsstaben.

2. Fotografera skadorna

3. Rekognosera framkomlig vag for landsvagsfordon till skadeplats.

Flygsakerhetsinformation
Flygningen genomfors pa 500 fot ground
Tank pa att delar av slingan gar genom Ostersund ctrl

Master finns langs slingan.
Efter Myrviken flyger vi tillbaka pa 1000 fot ground
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Bilaganr 3

Kontroll av vagar

Deltagare fran Vagverket: Tomas Andersson

Chef for vagstab pa flygplatsen: Tomas Andersson

Ovningstid: Lérdag 25 augusti kl 0800-1800

Omraden och héndelser:

Vag 45 mellan Brunflo och Svenstavik ar blockerad efter stormen vid Vikbacken.

Uppdraget ar att undersoka framkomligheten pa vag 321 med start ifran Berg till
Myrviken och sedan vidare mot Nas.

V&g 87 Oster om Stugun har skadats av skred och 6versvamningar pa strackan
mot Krangede. S6k vagar som kan leda trafiken norr eller séder om sjon
Gesunden fran Stugun till Krangede.

Skademarkeringar:

Skador markeras med duktecken. Skademarkeringskoder:
1. X= vagavbrott genom kollision eller valt fordon
2. L= vagavbrott genom skred eller underminering/6versvdmning av vagbana
3. T= vagavbrott genom nedblast trad

Ovningstidpunkter:

Tid Moment
0800-0900 Briefing-planering
0900-1030 Flygning
1030-1100 Avrapportering
1130-1230 Briefing-planering
1230-1400 Flygning
1400-1430 Avrapportering
1500-1600 Briefing-planering
1600-1730 Flygning
1730-1800 Avrapportering

Bada vagarna flygs samtidigt.

Skador rapporteras fran flygplanet via mobiltelefon och alternativt B96 radio till
staben som via telefon rapporterar till Vagverkets TIC.

Bilder tas med TBOS och sands till server. Fran denna kan bilder tas ned till
Vagverkets TIC.
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Stabs och briefing verksamhet:

Tomas Andersson svarar for briefing av piloterna fore uppdraget, samt for
mottagning av och formedling av information till egen organisation.
Stabsmedverkan ges av FFK medlem.

Uppdrag till piloterna:

Vag 45 mellan Brunflo och Svenstavik ar blockerad efter stormen vid Vikbacken.
Uppdraget ar att undersoka framkomligheten pa vag 321 med start ifran Berg till
Myrviken och sedan vidare mot Nas.

V&g 87 Oster om Stugun har skadats av skred och 6versvamningar pa strackan
mot Krangede. S6k vagar som kan leda trafiken norr eller séder om sjon
Gesunden fran Stugun till Krangede.

| uppdraget ingar att:

1. Lokalisera var skadorna &r och ange deras lage med hjalp av avstand till
ortsnamn alternativt koordinater i rikets nat. Rapportera I6pande till staben era
iaktagelser. Skador rapporteras fran flygplanet via mobiltelefon eller B96 till
staben som via telefon rapporterar till Vagverkets TIC.

2. Fotografera skadorna.

3. Sok alternativa vagar runt vagavbrotten.

Rapportera hur man kan komma férbi avbrotten och ange den alternativa vagens
standard.

Aven alternativa vagar kan vara oframkomliga varfor alla alternativ maste
kontrolleras.

4. Efter landning skriv rapport
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Bilaganr 4
Ovning med raddningstjanst

Deltagare fran Norra Jamtlands Raddningstjanstforbund

Ovningstid:
Fredag 24 augusti kl 0800-1800

Ovningsomréade:
Omradet ligger 0ster om vag 340 fran Bole till Tullerasen till Vasterberg, samt
soder om vagen fran Vasterberg till Naversjéberg.

Héandelse:

Efter stormen &r framkomligheten pa vagarna i omradet oséaker. En person har
ringt till SOS larmcentral och sokt hjalp da bostadshuset skadats av stormen och
personer har klamts fast under byggnadsdelar och behéver omedelbar hjélp. SOS
centralen uppfattade att huset ligger i trakten av Bdlesbodarna och larmar
raddningstjansten. Raddningstjansten har ett fordon placerat vid Tullerasen for att
bista allmanheten efter stormen.

Raddningstjansten kontaktar FFK for att fa hjalp med att finna huset och
framkomlig vag till platsen samt att fa ledning till platsen.

FFK rekognoserar omradet och soker framkomlig vag samt leder raddningsfordon
till platsen.

Skademarkering:

Huset markeras med dukar. Tillfatsvagar som ar blockerade markeras med:
T =trad som ligger 6ver vagen, L = 6versvdmmad vag eller underminerad
vagbank.

Ovningstidpunkter:

Tid Moment
0800-0900 Briefing-planering
0900-1030 Flygning
1030-1100 Avrapportering
1130-1230 Briefing-planering
1230-1400 Flygning
1400-1430 Avrapportering
1500-1600 Briefing-planering
1600-1730 Flygning
1730-1800 Avrapportering
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Stabs och briefingverksamhet

SOS Alarms central kontaktar raddningstjanststaben pa flygplatsen som larmar ut
flyginsatsgruppen och briefar piloterna om handelsen, formodat lage for
handelsen, kommunikationsvagar med raddningstjanstens fordon, mm.
Flygplanet uppréttar kontakt med och leder raddningsfordonet. Xxx Xxx leder
raddningstjanstinsatsen fran stabsplatsen.

Stabsmedverkan ges av FFK medlem.

Uppdrag till piloterna:

1. Uppratta samband pa B96 radion med raddningstjansten. Kanal tilldelas av
Ovningsledningen

2. Lokalisera huset.
3. Sok framkomliga vagar for brandfordonet.
4. SOk upp brandfordonet och led det till huset

5. Fotografera huset
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Bilaganr 5
Ovning med Lansstyrelsen
Bakgrund

Vid omfattande skadehandelser behéver lansstyrelsen en lagesbild for att ta
strategiska och operativa beslut.

Inom omradet lagesbild kan FFK ge den av lansstyrelsen efterfragade
lagesinformationen genom séndning av digitala flygbilder i realtid fran
skadeplatser.

Deltagare
Lansstyrelsen och FFK.

Ovningstid:
Fredag 24 augusti kl 0800-1800

Ovningsomréade:
Omradet ar Indalsalven fran Midskog till Stugun.

Handelse:

Den kraftiga regnstormen under natten till fredag har givit mycket héjda
vattennivaer i Indalsélven. Dammen vid Midskog har underminerats och flodet har
gjort att dammen vid Daltorpet har 6verskjolts. Vattenstandet i Overstfjarden har
stigit kraftigt, hus langs stranderna mot Stugun har drénkts av vatten. Manniskor
och boskap beho6ver undsattning.

Information om skadornas omfattning har inte kunnat fas under natten. Vid
gryningen startar kartlaggningen av vad som héant och vad som behdver goras i
forsta hand. Det ar hdgst sannolikt att flera manniskor drankts av vattnet och att
manga behdver undsattas snarast da temperaturen i luften ar l1ag.
Framkomligheten pa vagarna ar okand.

Skademarkering:

Oversvamningsomraden och typer av skador markeras av lansflygavdelningen
med duktecken.

X = Skadad vagbank, med begransad framkomlighet

V = Oversvammad mark med antalet nédstallda manniskor och djur skrivet p&
duktecknet.

Z = gversvammad Vvag.

Ovningens forlopp:

Lansstyrelsens VT kontaktar FFK-Z pa journumret under natten till fredagen och
begéar att FFK skall vara berett att gora en insats under fredag.

FFK-Z erhaller dversiktlig information fran lansstyrelsen pa morgonen om kant
handelselage. Stabsinformation och planering infor uppdrag gérs med direktiv om
var operationsomradet ligger.
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Flygplanet startar och etablerar kontakt med lansstyrelsens stab pa B96.
Flygplanets beséattning rapporterar [6pande till lAnsstyrelsen iaktagelser.

FFK har en kontaktman pa Optand som 6verhor informationen och kan bista med
hjalp av olika slag vid behov.

Uppdragq till piloterna

Piloterna informeras om troligt skadelage och ges i uppdrag att spana av omradet
mellan Daltorpet och Stugun, fotografera och rapportera.

| uppdraget ingar:

1. Lokalisera skadornas utbredning och ange omradet med hjalp av rikets nat
eller k&dnda ortsnamn. Tag 6versiktsbilder och &ven detaljbilder av kritiska
situationer.

2. Rekognosera framkomliga vagar for undséttning och reparationer

3. Rapportera I6pande till lansstyrelsestaben

Ovningen upprepas tre ganger under dagen for att ge s& manga beséattningar
som mojligt erfarenheter.
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Bilaga nr 6

Ovningsprogram

Torsdag 23 Augusti

Tid Aktivitet

1500- Ankomst

1600

16:00- Genomgangar av certifikat och
17:00 materiel, inkvartering

17:00- Middag

18:00

18:00- Information om stdd till

20:30 Vagverket

Fredag 24 Augusti

Tid Aktivitet

07:00- Frukost

08:00

08:00- Ovning enligt program
11:00

11:00- Lunch, I6pande

12:00

11:30 Ovningar enligt program
18:00

18:00 Middag
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Lordag 25 Augusti

Tid Aktivitet

07:00- Frukost

08:00

08:00- Ovning enligt program
11:00

11:00- Lunch, lI6pande

12:00

11:30 Ovningar enligt program
18:00

18:00 Fritid

19:00-

20:00- Middag

22:00

Sondag 26 Augusti

Tid Aktivitet

0800-0900 Frukost

0900-0930 Rapportering av kraftledningskontroll
0930-1000 Rapportering av Vagkontroll
1000-1015 Kaffepaus

1015-1045 Rapportering av Jarnvagskontroll
1045-1115 Rapportering av raddningsinsats
1115-1145 Rapportering av lansstyrelsesamverkan
1145-1200 Resultat av landningar

1200-1215 Resultat av lagflygévning

1215-1230 Avslutning

1230 Lunch

1330 Hemflygning
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Ovningar fredag 24 Augusti

Tid Moment

Rt

Lst |J1 J2

Lagflyg

08:00- | Briefing
09:00 | Planering

X1

09:00- | Flygning
10:30

10:30- | Avrapportering
11:00

Z1 X3 Y2

X4, 74,
W3

11:30- | Briefing
12:30 | Planering

Z2

12:30- | Flygning
14:00

14:00- | Avrapportering
14:30

W2 | X4 W3

Y1, Y2,
Z1,
X1, wi

15:00- | Briefing
16:00 | Planering

W1

16:00- | Flygning
17:30

17:30- | Avrapportering
18:00

Y2 Z1 Y1l

72,73,
W2, X3,
X2

Ovningsprogram for kraftledningskontroll

Grupp\Tid 8 9

10

11 12 13

14

15

16

17

Y1 Briefing Flyg

rapport

Z3 Briefing Flyg

rapport

w1

Briefing

Flyg rapport

X2

Briefing Flyg

rapport

X3

Briefing

Flyg rapport

Z4

Briefing Flyg

rapport

Lan Besattning, pilot och spanare

Dalarna w1

W2 W3

Géavleborg X1

X2 X3

X4

Vasternorrland | Y1

Y2

Jamtland Z1

Z2 Z3

Z4

Uppdragstyper

Forkortning

Réaddningstjanst

Rt

Lansstyrelsesamverkan

Lst

Jarnvagskontroll

J

Lagflygnavigering

Lagflyg
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Ovningar lérdag 25 Augusti

Tid Moment

J3

Vi | V2

Landningar,
3 st per pilot

08:00- | Briefing
09:00 | Planering

09:00- | Flygning
10:30

10:30- | Avrapportering

11:00

X1

Z2 X2

W2,Y2, Z3,
W4,X3

11:30- | Briefing
12:30 | Planering

12:30- | Flygning
14:00

14:00- | Avrapportering

14:30

X4

Y1 | W2

Z4, 71,
X1, X2,

15:00- | Briefing
16:00 | Planering

16:00- | Flygning
17:30

17:30- | Avrapportering

18:00

Z3

X3 Z4

Y1, Z2,
W3, W1, X4,

Lan Besattning, pilot och spanare

Dalarna w1

W2

W3

Géavleborg X1

X2

X3

X4

Vasternorrland | Y1

Y2

Jamtland Z1

Z2

Z3

Z4

Uppdragstyper

Forkortning

Jarnvagskontroll

J

Vagkontroll

V

Landningar
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Bilaga nr 7.

Deltagande besattningar

Lan

Deltagare

Roland Olsson, 0701-764047, brolsson@telia.com

Folke Dahlberg, 0706-514561, f.dahlberg@telia.com

Sivert Bergman, 0703-983370, lima.el@telia.com

Garry Danielsson, 0706-301593

Daniel Eggertz, 0704-284710, daniel@morbygden.com

Agneta Graberg, 0737-530959

Peter Wiklund, 0705-840700, peter@excidor.se

Paul Andersén, 0702-565304, paul.andersen@spray.se

Jan Bochenski, 0278-651189,

Bo-Goran Holmgren, 0706-335980,
bo-goran.holmgren@telia.com

Bernt Jonsson, 0705472488+070, bernto.jonsson@helsingenet.com

Magnus Lindgren, 0708-707071, ml@carbidetools.se

Per-Olof Wisén, 0702-204028, perolof@wisen.nu

Lars Martensson, 0703-635252, lars@helsingenet.com

Kjell Lilja, 0706-541238, Kjell.lilja@telia.com

Lage Norberg, 0705-332270, lage@nordaviation.se

Lennart Sundstrém, 073-2158980, sunlen@telia.com

Erik S6derholm, 0705922592, sundsvallspotatis@swipnet.se

Borje Jonasson, 0703-295026, Borje.jonasson@telia.com

Roger Hemmingsson, 0703-417285, Roger.hemmingsson@sfortum.com

Christer Edsholm, 0702-150577, ch.ed@hotmail.com

Sune Eriksson, 0706-736765

Ville Nilsson, 0703-369468, ville.nilsson@telia.com

Tomas Pira, 0706-664419, Tomas.pira@ebox.tninet.se

Esbjorn Toresson, 0706-883932, Esbjorn.toresson@home.se

Tomas Ostman, 0706-518221, toos2@hotmail.com
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Bilaganr 8

%
@ Checklista for larmmottagare vid kraftledningskontroll
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X

Rapportunderlag vid kraftledningskontroll

Huvudrapportblad for uppdrag nr.... Datum:.....................

Handelse:

Omréade:

Uppgift:

(@ oY o Lo =To LT V2= T =

Kommunikation: Tel ...

RadiO ..o

Flygande beséattning:

Flygplan:

Karta:

Tid for larm Fpl start Insats pabérjad

Insats avslutad | Landn.tid Flygtid

Tid Observerad skada

Plats

Typ av skada, dversiktlig beskrivning

Lage, ges med koordinater i rikets nat

Beskrivning av vag med landsvéagsfordon till skadeplats
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