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0. Sammanfattning

Den forandrade synen pa hur FFK skall kunna bista samhéllet vid svara
pafrestningar och olyckor har lett till skapandet av flyginsatsgrupper.
Organisation och utveckling av flyginsatsgrupper pagar som en
forsoksverksamhet. Ovningen i Varberg syftade till att préva formerna for
flyginsatsgruppernas arbete och omfattade forutom flygtréningsinslag:

» Sjoréddningsinsats

» Eftersok av forsvunna personer

» Kontroll av kraftledning efter storm
» Ré&ddningstjanstinsats vid skogsbrand

Basen for 6vningen var Varbergs flygplats pa Getteron. | évningen deltog
Flyginsatsgrupper fran AB, E, I, N, O och R-lan med tva flygplan per lan.

Sammanfattande kommentarer fran évningarna:
Sjéréddning

Sammanlagt genomfordes tio Ovningar. Av dessa var fem dvningarna bra och tre
bristfalliga i ndgot avseenden. Tva dvningar avbrots, varav en pa grund av ett
missforstand fran ARCC och en pa grund av 6vergang till ett skarpt eftersok.

I de dvningar som gick bra hade flygplanet god kommunikation med
Sjoraddningssallskapets fartyget, en bra sokplanering och de gav fartygen god
ledning till observerade féremal.

De évningar som var bristfalliga hade svarigheter i kommunikationen mellan
flygplan och fartyg. Flygplanen gav inte information om planerat sokmonster
och informerade inte om nar de gick in i sokomradet.

Generellt bor Flyginsatsgrupperna trana pa hemmaplan sa ofta som majligt
tillsammans med SSRS och Sjdfartsverkets organisation for att 6ka formagan att
gora eftersok och att kommunicera per radio samt leda fartyg.

Eftersok pa land

Ovningen gjordes fyra ganger. Sokféremalen var 2 grupper av forskolebarn,
samt en aldre senildement man. Barnen representerades av dukmal och mannen
av en bla overall. Tva beséattningar hittade tva féremal vardera och de andra ett
foremal var.

Resultatet ar tillfredstallande mot bakgrund av att disponibel soktid endast var ca
1 timme.

Kontroll av kraftledning

Ovningen gjordes i sex omgangar. Samtliga besattningar hittade felen som
markerats med dukar.



Rekognosering av vdgar fram till skadeplatserna gjordes och alternativa vagar
angavs i rapporterna fran uppdragen.

Raddningstjanstsamverkan

Ovningen gjordes av tre besattningar. Flygtiden i omréadet var ca 30 minuter.

Att upptacka branden var problemfritt. Svarare var det att se anropsnummret pa
brandbilens tak. Darfér maste en metod utarbetas tillsammans med SOS Alarm
och den lokala raddnigstjansten om hur flyget skall fa tag i ratt anropsnummer.

Ledningen av brandbilen fram till brandplatsen gick bra. Handhavande av B 96
radio gav dock upphov till problem. Hér behdver beséttningarna trana pa
hemmaplan med radion tillsammans med raddningstjansten for att sékert kunna
radions funktion vid insatser.

Lagflyg

Ovningen genomférdes av sju besittningar. Samtliga besattni ngar beskrev malet
pa ett nojaktigt sétt. Tre besattningar fann samtliga fotomal. Ovriga fann nagra
av malen. Ovningen genomfordes pa ett tillfredsstallande sétt.

Landningar

Samtliga piloter gjorde en motorlandning och tva motorlandningar. Bésta pilot
gjorde alla tre landningarna inom en sammanlagd stracka pa 10 m runt mérket,
vilket var en mycket god prestation.

Det genomsnittliga resultatet var dock inte riktigt tillfredstéllande. Av alla
motorlandningar hade 28 procent av piloterna maximalt antal prickar och av alla
bedémningslandningar dar varje pilot hade tva chanser fick 37 procent av
piloterna maximalt antal prickar.

Resultatet visar att piloterna bor 6va regelbundet pa landningar for att
uppréatthalla en god flygtrim.

Frivilliga Flygkaren vill framfora ett stort tack till ARCC, MRCC, SSRS samt
raddningstjansten i Varberg for medverkan i Gvningen.

FFK:s karstab vill framfora ett varmt tack till Varbergs Flygklubb som var
vardar for évningen och stallde upp med funktionérer och god forpléagnad.



1. Introduktion

Den forandrade synen pa hur FFK skall kunna bista samhéllet vid svara
pafrestningar och olyckor har lett till skapandet av flyginsatsgrupper.
Organisation och utveckling av flyginsatsgrupper pagar som en
forsoksverksamhet. Ovningen i Varberg syftade till att préva formerna for
flyginsatsgruppernas arbete.

2. Ovningens syfte

Ovningen syftar till att prova formerna for flyginsatsgruppernas arbete. Bland
annat skall foljande Ovas:
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» Larmningsmetod

Arbetsfordelning inom FIG (flyginsatsgrupp)

Rutiner for kontroll och uppfdljning av flygning

Metoder for rapportering

Samverkan och kommunikation mellan uppdragsgivare och FIG
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Ovningens genomfarande skulle sa langt som ar mojligt efterlikna situationer vid
svara pafrestningar pa samhallet eller olyckor dar myndigheter begéar insatser av
FFK.

Ovningens omfattning
Ovningen omfattade:

Sjoréddningsinsats

Eftersok av férsvunna personer
Kontroll av kraftledning efter storm
Raddningstjanstinsats vid skogsbrand
Lagflyg

Landningsévningar

VVVVVYY

Basen for 6vningen var Varbergs flygplats pa Getteron. | évningen deltog
Flyginsatsgrupper fran AB, E, I, N, O och R-lan. Férdelning av 6vningsmoment
pa lanen framgar av tabell. Den ursprungliga planen andrades da det inte gick att
flyga pa fredag pa grund av daligt vader.

Lén Efter- | Sjoraddn. | Kraftledn. | Raddn.tjanst | Lagflyg | Landn. | Summa
sOk Ant.
land

AB 1 4 0 0 1 18 6

E 1 2 0 1 1 18 5

I 0 2 0 1 1 12 4

N 0 2 2 0 1 21 5

) 1 0 1 1 2 9 5

R 1 0 2 1 2 18 6

Summa |4 10 5 4 8 96 31




Forutsattningarna for de olika 6vningsmomenten framgar av bilaga 1-4.
I 6vningarna deltog ARCC/MRCC, SRSS och raddningstjansten i Varberg.
. Ovningens genomférande

Samtliga flygplan utom de fran AB-lan anlande till VVarberg pa fredag for-
middag. Flygplanen fran AB-lan kom redan pa torsdag kvall pa grund av lang
anflygning och risk for vaderhinder.

Efter genomgangar pa fredag formiddag startade planeringen av insatserna. En
front med aska och regn gjorde dock att flygningarna férutom nagra
landningsovningar fick stéllas in. Genom komprimering och omplanering av
programmet kunde i stort sett anda alla planerade dvningar genomforas under
I6rdagen. Pa sondag formiddag gjordes en genomgang av alla 6vningsmoment
for att fa en erfarenhetsatervinning. Efter lunch flog samtliga deltagare hem.

Erfarenheter
.1 Sjoraddningsinsatser

I 6vningen deltog ARCC/MRCC for ledning av flyget och SRSS:s fartyg
Mignon, Torsten Brunius och Odd Fellow leddes av flyget till funna foremal.

Flygplanets besattning (exempelvis SE-FSN) redovisar sin erfarenhet av
dvningen. Sjoraddningssallskapets besattningar redovisar sina erfarenheter under
fartygsnamnen.

Sammanstallningen ar gjord av Sten-Eric Petersson fran MRCC.

SE-FSN o6vn. 1 kl 0845 med Mignon. (2 av 4 féremal funna)

SE-FSN: Bra kommunikation med ARCC och Mignon.
Mangder med fritidsbatar, personer och foremal i sokomradet.
Observerat 2 féremal av 4, livboj och flytvast.

Upplevde sjalv 6vningen som mycket givande.

Mignon: Mycket bra kommunikation. Bra ledning till obs. féremal.
Bra planerad sokning och allmént n6jd med agerandet.

SE-KBH 6vn. 3 kl 0850 med Torsten Brunius. ( ingen sokuppgift!)

SE-KBH: Mycket missndjda med 6vningen. Bra kommunikation med ARCC.
Efter att rapporterat in en siktad fritidsbat blev man av ARCC uppmanad att
avbryta och aterga basen...

Total missuppfattning fran ARCC om syftet med évningen.

Torsten Brunius: Ingen kommunilkation eller samverkan. Flygplanet blev
hemskickat till basen efter kort tid i sokomradet !



SE-KMZ 6vn. 2 kl 0950 med Odd Fellow. (1 av 4 foremal funna)

SE-KMZ: Vissa problem med radion inledningsvis. Helt ok efter en tid i
omradet. Observerade flera flten och Optimist jolle.
Observerat 1 av 4 féremal. Inte helt ndjda med 6vningen.

Odd Fellow: Bristande radiosamband. Saknade info fran flygplanet nar man
inpasserade i omradet. Ingen info om s6kmonster. SE-KMZ flog rakt éver ett av
malen utan att notera detta. Ej n6jd med agerandet.

SE-KIT 6vn. 3 kl 1010 med Torsten Brunius (4 av 5 foremal funna)
SE-KIT: Bra kommunikation. Nagot storande med all radiotrafik. Samverkan
med Torsten Brunius fungerade bra. Mycket n6jd med 6vningen. Observerade 4
av 5 utlagda objekt.

Torsten Brunius: Radiotekniskt inte helt ndjd, annars fungerade sambandet bra.

Bra sokplanering, forst grovsok och darefter ett mycket effektivt sckmonster
Ost — Vast. Bra styrning till observerade objekt. Mycket n6jd med agerandet.

SE-KBH 6vn. 3 kl 1100 (nytt forsok) med Torsten Brunius (1 av 5 féremal
funna)

SE-KBH: Bra kommunikation med ARCC och Torsten Brunius. Observerade
manga foremal som ej ingick i 6vningen. Observerat 1 av 5 foremal. Inte helt
ndjda.

Torsten Brunius: Brister i kommunikationen. Ej noterat nagon sokplanering.
Flog dver flera utlagda objekt utan att upptécka dessa. Ej ndjd med agerandet.
SE-KBH 6vn. 1 kl 1330 med Mignon ( 2 av 4 foremal funna)

SE-KBH: Bra kommunikation med ARCC och Mignon. Alldeles fér mycket
foremal i omradet som ej ingick i 6vningen. Observerat 2 av 4 foremal.

| stort ndjda med Gvningen.

Mignon: Bra samband och samverkan. Bra planering. Insatsen fungerade bra.

SE-FSN o6vn. 3 kl 1350 med Torsten Brunius ( 2 av 5 foremal funna)
SE-FSN: Bra radiosamband. For manga foremal i omradet som ej tillhorde
dvningen.

Observerat 2 féremal, brada och livboj. Upplevde 6vningen som OK.

Torsten Brunius: Samband ok. Bristféllig planering och styrning.



Observerat 2 av 5 objekt. FlI6g rakt 6ver 2 dockor. Insatsen OK, men inte mer !

SE-KIT 6évn. nr 2 kl 1445 med Odd Fellow. (ingen info fore start)

Pa grund av for tidig start fick SE-KIT ej nagon info fore start.
Besattningen hade ej ndgon vetskap om ytenheten eller hur samverkan och
radiokommunikationen skulle utforas.

SE-KIT: Problem med radiotrafiken. Kunde ej observera nagra féremal som
ingick i 6vningen ! Ej ndjda med insatsen.

Odd Fellow: Ingen radiotrafik eller sasmverkan. Kunde ej upptécka nagra
foremal trots att de flog 6ver flera av dessa. Missnojd med insatsen.

SE-KSM 6vn nr 3 kl 1510 med Torsten Brunius. (2 av 5 foremal funna)

SE-KSM: Radiotrafiken fungerade bra. Observerade 2 foremal.

SE-1'YN specialévning som kompensation for instéalld 6vning pa fredag.

SE-I'YN fick uppgift att lokalisera vrak/fritidsbat och ett antal foremal pa
angiven position.

Under sokmomentet tillfragades SE-I'YN om att deltaga i skarpt sjoraddningsfall
syd Halmstad. Person i utsatt lage.Man avbrét 6vn och satte kurs mot Halmstad.
NV Varberg far man info via ARCC att personen fatt hjalp av fritidsbat.
SE-1'YN avbryter och landar Varberg.

SE-1'YN: Bra radiokontakt med ARCC. Vraket kunde ej lokaliseras. Mangder av
fritidsbatar och personer i omradet. N6jda med specialévning och intressant
erfarenhet att bli dirigerad till skarpt fall.

Sammanfattande kommentarer:

Sammanlagt genomférdes tio dvningar. Av dessa var fem gvningarna bra, tre
bristfalliga i ndgot avseenden, tva évningar avbrots varav en pa grund av
missforstand fran ARCC och en pa grund av dvergang till ett skarpt eftersok.

De 6vningar som gick bra hade flygplanet god kommunikation med fartyget, bra
sokplanering och de gav fartyget bra ledning till observerat féremal.

De évningar som var bristfalliga hade svarigheter i kommunikationen mellan
flygplan och fartyg. Flygplanen gav inte information om planerat sokmonster
och informerade inte om nar de gick in i sokomradet.

Ett forsvarande forhallande under 6vningen var att manga manniskor var ute i
batar och befann sig pa holmar och skar, vilket gjorde soket svarare med alla



foremal pa vattnet. Dock &r det en helt mjlig situation i skargarden en
sensommardag som man far vara beredd pa.

Generellt bor Flyginsatsgrupperna trana pa hemmaplan sa ofta som majligt
tillsammans med SSRS och Sjofartsverkets organisation for att 6ka formagan till
att gora eftersok och kommunicera pa radion samt leda fartyg.

.2 Eftersok pa land

Ovningen gjordes i fyra omgéngar. Sokforemalen var 2 grupper av forskolebarn,
samt en aldre senildement man. Barnen representerades av dukmal och mannen
av en bla overall. Utfallet av 6vningen ges i tabellen;

Flygplan, | Fynd av barn Fynd av | Tid till forsta Total soktid
lan Gruppl | Grupp2 | man fynd, minuter minuter
SE-ETP |ja ja nej 10 45

R-l&n

SE-IYN nej ja ja 10 60

AB-lan

SE-IHI ja nej nej 15 70

E-lan

SE-LKV |ja nej nej 15 50

O-lan

Mannen var svarast att hitta. Han Iag i en skogsglanta med hoga trad som
innebar att man maste flyga 6ver honom och spana rakt ner for att finna honom.
Spaningarna forsvarades dven pa grund av lagt staende sol pa eftermiddagen.

Samtliga flygningar tillampade grovsok inom omradena efter vagar och 6ppna
omraden och darefter parallellsok, vilket ar enligt utlard praxis. Utgangspunkt
for s6ken var senast k&nda plats dar de forsvunna befann sig.

En besattning hade initialt svarigheter att orientera sig nar de gick éver fran

250 000 dels karta till 50 000 delen. En generell synpunkt &r att rollfoérdelningen
i flygplanet maste vara faststélld. Foraren flyger och navigerar medan spanaren
koncentrerar sig pa att spana. Flyghojden vid eftersoket var ca 500-700 fot
ground.

.3 Kontroll av kraftledning

Ovningen gjordes i sex omgangar. Samtliga beséttningar hittade felen som
markerats med dukar. Rekognosering av végar fram till skadeplatserna gjordes
och alternativa vagar angavs i rapporterna fran uppdragen. Flygtiden utefter
ledningen var ca 1,5 timme.

Vid kontroll av ledning som inte gar i en slinga far inte en ny kontrollflygning
starta forran de som ar ute pa kontrollflygning landat, annars foreligger risk for
kollision.



.4 Raddningstjanstsamverkan

Ovningen skulle goras av fyra besattningar. Genom fel pa ett flygplan kunde
bara tre flygningar goras. Flygtiden i omradet var var 30 minuter.

Att upptacka branden var problemfritt. Svarare var det att se anropsnummret pa
brandbilens tak. Bokstaverna ar for sma att se aven, om anflygning sker pa 50 m
hojd. Om brandbilen &r skymd av hdga masker och i kuperad terréang ar det ett
riskmoment att flyga lagt. Darfor maste en metod utarbetas tillsammans med
SOS Alarm och den lokala raddningstjansten om hur flyget skall fa tag i ratt
anropsnummer.

Ledningen av brandbilen fram till brandplatsen gick bra. Handhavande av B 96
radion gav upphov till problem. Hér behover besattningarna trana pa hemmaplan
med radion tillsammans med réaddningstjansten for att sdkert kunna radions
funktion vid insatser.

.5 Lagflyg

Ovningen genomférdes av sju besittningar. Flygtiden pa banan var ca 1 timme
och 15 minuter. Samtliga besattningar beskrev malet pa ett godtagbart satt. Tre
besattningar fann samtliga fotomal. Ovriga fann nagra av malen.

Ovningen genomfordes pa ett tillfredsstillande satt.
.6 Landningar

Samtliga piloter gjorde en motorlandning och tva motorlandningar. Bésta pilot
gjorde alla tre landningarna inom en sammanlagd stracka pa 10 m runt mérket,
vilket var en mycket god prestation.

Det genomsnittliga resultatet var dock inte riktigt tillfredstéllande. Av alla
motorlandningar hade 28 procnt maximalt antal prickar och av alla
bedomningslandningar dar varje pilot hade tva chanser fick 37 procent maximalt
antal prickar.

Resultatet visar att piloterna bor dva regelbundet pa landningar for att
uppréatthalla en god flygtrim.
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Bilaga 1.

Ovningsuppdrag nr 1. Segelbat saknas

Ovningarna genomfors tva ganger, en gang pa formiddag och en gang pa
eftermiddagen, I6rdag den 3 september

Scenario:  Larm om saknad segelbat. Segelbaten av typ Dixie hemmahorande i Kiel
startade fran Grend i Danmark pa torsdag morgon med malet att na Goteborg
under fredag. Senast k&nda position som rapporterats ar ca 20 distansminuter
vaster om Yttre Tistlarna kl 2000 pa torsdagen.

Efter fredagens ovader med storm kom larm till MRCC pa lI6rdag morgon da
inte dverenskommen kontakt per telefon erhallits efter kl 1500 pa fredag.

Formodligen finns den saknade segelbaten i farvattnet 6ster om Yttre Tistlarna.

Besattningen kan antas vara utmattad och nedkyld efter gardagens ovéder.
Haveri kan inte uteslutas. Enligt uppgift skall det vara 4 personer om bord och en
hund. Baten skall enligt uppgift vara malad med vita och bla breda rander tvars
skrovet.

ARCC/
MRCC:  ARCC/MRCC larmar och begér eftersok med flyg fran FFK. SSRS Hovas
medverkar om de har mgjlighet.

Larmning av flyginsatsgrupper sker kl 0845 och kl 1330

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-212947 AB 0845
0155-213264 1330

Flygplansbesattningarna forbereder insatsen under ca 50 minuter och [amnar in
fardplan till dvningsledningen for start.

Sokomrade: Sokomradets begransningar: N 573200, E 114720. N572800, E115500

Uppdrag: Sok efter baten och personer samt foremal i vattnet som kan harrora fran ett haveri.
Skapa kontakt med SSRS fartyg fran Hovas via VHF radiokanal som fas av ARCC,
och led dem till de fynd som gors.

VHF radio: Kommunikation skall ske pa kanal.... med ARCC och med SSRS pa kanal...

11



Bilaga 1.

Ovningsuppdrag nr 2. Optimistjolle saknas

Ovningarna genomfors tva ganger, en gang pa formiddag och en gang pa
eftermiddagen, I6rdag den 3 september

Scenario: Larm om en saknade optimistjolle. Tva ungdomar begav sig ut fran
Kungsbacka pa fredag formiddag for att segla i sodra delen av Kungsbacka
fjorden.

Efter ovadret under fredag kvall med hard vind kom larm till MRCC lérdag
morgon da ungdomarna inte aterkommit till Kungshacka.

Formodligen ar de saknade ungdomarna som inte hade mobiltelefon
nagonstans i sodra delen av Kungsbacka fjorden. Ungdomarna antas vara
utmattad och nedkylda efter gardagens ovader. De uppges vara kladda i bla
seglaroveraller.

ARCC/

MRCC: ARCC/MRCC larmar och begar eftersok med flyg fran FFK och dven sokning
via SSRS i BUA. VHF kanal ges for kommunikation mellan flygplan och
fartyg.

Larmning av flyginsatsgrupp sker kl 0950 och kI 1445

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-213279 N 0950
0155-213208 E 1445

Flygplansbesattningarna férbereder insatsen under ca 50 minuter och [amnar in
fardplan till dvningsledningen for start.

Sokomrade: Sokomradets begransningar: N 572300, E 120000. N572000, E120800

OBS: Ingen flygning far ske séder om linjen én Mal6s sydsida och
sydspetsen av Nasbokrok.

Uppdrag: Sok efter jollen och personer samt féremal i vattnet som kan harréra fran en
olycka. Skapa kontakt med SSRS fartyg fran BUA via VHF radiokanal som fas
av ARCC, och led dem till de fynd som gors.

VHF radio: Kommunikation skall ske pa kanal......... med ARCC och kanal...... med
SSRS.

12



Bilaga 1.

Ovningsuppdrag nr 3. Momentdvning, s6kning av foremal i vattnet

Ovningarna genomférs 2 ganger pa fredag och 4 ganger pé lérdag.

ARCC/MRCC medverkar med att ge en VHF 6vningskanal for kommunikation mellan
flygplan och SRSS fartyg under l6rdag.

Ovningen:

Utlarmning:

Uppdrag:

Sokomrade:

Ovningen gar ut pa att hitta olika typer av féremal i vattnet eller pa land.

Fredag 2 september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-212947 |AB 1500

0155-213264 1620

Lordag september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-213279 |1 0850
0155-213208 |E 1010
0155-212947 |AB 1350
0155-213264 |N 1510

Flygplansbesattningarna forbereder insatsen under ca 50 minuter och
lamnar in fardplan till 6vningsledningen for start.

Sok efter foremal i vattnet som kan harrora fran ett haveri.

Under l6rdag sok kontakt med SSRS fartyg fran BUA och led dem
till de fynd som gors. Ovningskanal har tilldelats via ARCC,

N 571900, E 120300. N 571600, E 121000.

Observera ingen flygning far ske norr om nordsidan av 6arna

Nordsten och Kidholm.
Skalet ar separation fran flyg pa évning nr 2.
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Bilaga 2.

Eftersok pa land.

Scenario:

"Polis™:

Utlarmning:

Uppdraget:

Sokomréaden:

Under en skolutflykt med lagstadieelever har nagra barn kommit ifran
gruppen. Ledarna soker efter barnen och har begart hjalp av polis for att
finna dem. Barnen har haft en exkursion i trakten av Mjallsjon och Bya
sjon.

Samtidigt har larm inkommit om att en &ldre senildement man har

forsvunnit fran sitt hem i Hokasen. Polisen har startat eftersok.

Polisen soker kontakt med jourhavande flyginsatsgrupp och informerar
om laget.

Jourhavande flyginsatsgrupp larmas vid f6ljande tider:

Fredag 2 september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-213208 |E 1500

0155-213279 |N 1630

Lordag september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid fér larm
0155-213356 |R 0845
0155-212947 |AB 1015
0155-213208 |E 1330
0155-213291 |O 1500

Flygplansbesattningarna forbereder insatsen under ca 50 minuter och
lamnar in fardplan till 6vningsledningen for start.

Uppdraget &r att lokalisera de forsvunna personerna. Personerna
markeras av utlagda dukar.

De forsvunna barnen representeras av dukar utlagda pa tva olika platser.
Sokomradet for barnen har féljande begransning:
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Ledning:

Kommunikation:

Kartor:

Rapportering:

Ovningsledning:

Norra begransningen: Véagen Hallandsleden fran Gunnarps kyrka till
Pukabjar vaster om Saxesjon.

Vastra begransningen: En linje rakt soder ut fran Pukabjar forbi
Apelatjarn ner mot skogsbilvégen i Tjarnemosse.

Sddra begransningen: Skogsbilvagen i Tjarnemosse mot Getbjorna sjon
och vidare mot Gunnarps kyrka.

Den forsvunne mannen kan befinna sig inom féljande omrade.
Begransningslinje nordost: Vagen fran Bredsjon, férbi Ryet, till Agérd.
Begransning mot Gster ar vagen fran Gunnarps kyrka till Ovrarp.
Begransning soder ar vagen fran Ovrarp till Bredsjon dar sokomradet
borjade.

1. Telefonkontakt fran "polis till jourhavande FIG. Information om
hé&ndelsen ges.
2. Sokomradet ges av "polisen”

3. FIG beséttningen férbereder insatsen.

4. FIG besattningen planerar flygningen och lamnar fardplan till
ovningsledningen

5. FIG startar, genomfor flygningen och ropar upp flygplatsen pa
flygradion , anger lage och forbereder landning

Ingen radiotrafik mellan ”polis” och FIG under insatsen.

For sokning och rapportering anvénds 50.000 -dels karta med
rutnummer system. All rapportering skall ske via rutnummer (rikets néat)
eller geografiska namngivna punkter

Efter genomfort uppdrag lamnas rapport till 6vningsledningen

Dukarna skall vara utplacerade fran kl 1500 fredag till 1700 pa I6rdag.
En grupp barn markeras med dukar efter och invid skogsbilvagen fran
Sjogardsbro mot Tjarnemosse. Pa tva stallen.

Den andra gruppen barn markeras med dukar invid Byasjons Ostra strand.
Vilj lamplig farg pa dukarna, helst inte vitt da det syns pa lang vag. Lagg
dukarna lagom dolt.

Den senile mannen markeras med en duk invid skogsbrynet till akrarna

vid M6Inhult 6ster om kraftledningen.. Han kan ténkas vara skygg och
vill inte visa sig helt.
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Bilaga 3.

Kontroll av kraftledning.

Scenario:

Kraftbolag:

Utlarmning:

Uppdraget:

Ledning fran stallverket pa Holmgardet i Varberg till Lidhult &r
spanningslos efter en storm. Det &r oklart vad som orsakar felet pa
ledningen.

Kraftbolaget larmar och begar hjalp med avspaning av ledning och
kringliggande terrangs framkomlighet med flyg fran FFK.

Jourhavande flyginsatsgrupp erhaller information om skadelaget pa
foljande tider:

Fredag 2 september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm

0155-213291 |O 1505

0155-213356 |R 1653

Lordag september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid fér larm
0155-213279 |N 0845
0155-213291 |O 1020
0155-213356 |R 1330
0155-213279 |N 1500

Flygplansbesattningarna forbereder insatsen under ca 50 minuter och
lamnar in fardplan till 6vningsledningen for start.

Uppdraget &r att lokalisera felstallen markerade med dukar. Dukarnas
utseende anger typ av fel. Dessa koder ges beséttningen fore start.

Avspana angransande terrang med avseende pa framkomlighet till
felstallet. Ange om narmaste vag ar oframkomlig och vad som blockerar i
sa fall. Foresla lamplig alternativ vég till felstallet.

Funna fel markeras pa karta dvensom framkomliga vagar.
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Ledning:

Kommunikation:

Kartor:

Rapportering:

Ovningsledning:

1. Telefonkontakt fran kraftbolag till FIG jour. Information om vad som
skett ges.

2. Sokomrade ges av kraftbolaget till FIG jouren.
3. FIG besattningen forbereder insats.

4. FIG besattning planerar flygning och lamnar fardplan till
ovningsledningen.

5. FIG startar, genomfor flygningen och ropar upp flygplatsen pa
flygradio ange lage och forbered landning.

FIG kommer att anvanda telefon for kommunikation med kraftbolaget
vad géller larmning och rapportering

For sokning anvands 100 000 dels kartor. All rapportering skall ske via
rikets nat eller geografiska namngivna punkter.

Efter genomfort uppdrag lamnas rapport éver genomfort uppdrag. Se
FFK’s drifthandbok. FIG besattningen rapporterar till kraftforetaget via
telefon.

Ledningsfelen och vagmarkeringarna skall vara placerat pa position den
2/9 och den 3/9.

Fel pa kraftledningen markeras med dukmal i form av bokstaven X vilket
indikerar att en stolpe rasat. Dukmal i form av T markerar trad som
skadat ledningen.

Vg fram till ledningsfel som &r blockerad indikeras med dukmal i form
av bokstaven H, vilket indikerar att trad fallit dver végen.
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Bilaga 4.

Raddningstjanstsamverkan

Scenario:

Raddn.tj:

Utlarmning:

Uppdraget:

Ledning:

En misstankt brand har observerats i ett otillgangligtskogsomrade Oster
om Skellinge. Raddningstjansten behdver hjalp att lokalisera branden
och fa ledning av fordon mot brandplatsen.

Raddningstjansten kontaktar flyginsatsgruppen via "SOS Alarm” och
begar hjalp.

Jourhavande flyginsatsgrupp larmas ut av ”SOS Alarm” pa féljande
tider:

Lérdag 3 september

Larmnummer | Flyginsatsgrupp | Tid for larm
0155-213279 |1 0845
0155-213208 |E 1020
0155-213291 |O 1330
0155-213356 |R 1500

Flygplansbesattningarna forbereder insatsen under ca 30 minuter och
lamnar in fardplan till 6vningsledningen for start.

Uppdraget &r att lokalisera branden och att kontakta och leda utsént
raddningsfordon pa skogsbilvagar fram till platsen.

1. Telefonkontakt fran "SOS Alarm” till FIG-jour. Information ges om
vad som intr&ffat. En misstankt brand har setts dster om Skellinge.

.2 FIG beséttningen forbereder insats.

.3 FIG beséttning planerar flygning och lamnar féardplan till
ovningsledningen.

.4 FIG startar och anmaler start till ”"SOS A” pa rikskanal 02
.5 Efter hittad brand rapporterar fpl till SOS A och anger position for
brand. SOS A anger 6vergang fran Riks 02 till lokalkanal samt att

ett fordon for insats formodligen star vid Nosslinge kyrka, men att
de inte vet anropsnummer.
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Kommunikation:

Kartor:

Rapportering:

Ovningsledning:

Fpl far ga fram och identifiera nummer pa taket och anropa
selektivt pa av SOS A angiven kanal. Darefter leds fordonet till
brandplatsen.

.6 Efter genomfort uppdrag, atervand till flygplatsen.

.7 Skriv rapport 6ver uppdraget pa sarskild blankett.

All kommunikation mellan ”SOS Alarm” och raddningstjénsten sker
med B96 radio.

For sokning och rapportering anvénds 50.000 -dels karta med
rutnummer system. All rapportering skall ske via rutnummer (rikets
néat) eller geografiska namngivna punkter

Efter genomfort uppdrag lamnas rapport till 6vningsledningen

Brandhé&rden skall vara antdnd och rykande mellan ca kl 0845-1700.

Ledningsfordonet placeras i ett utgangslage vid Nosslinge kyrka infor

varje évning.
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Bilaga 5.

Deltagande Flyginsatsgrupper och flygplan

LAN | Deltagare Flygplan med antenn Flygplan utan antenn
Ulf Mellberg SE-FSN (Rally)
Lars Einemar SE-1YN (C 172)

AB | Niklas Elelid SE-IDY (PA-28)
Ake Olsson

Claes Bertenstam

Christer Dahlgren

Erling Balsnes

Hans Bjorkman

Rune Carlsson

Kjell Dahlberg

Jan Gistrand

Per Persson

SE-IHI (C172)

SE-KIT (PA-28)

Joakim Widegren

Johan Lo6fstréom

Kjell Klasson

Jan Erik Hedmark

SE-KBF (Tobago)

SE-KBH (Tobago)

Martin Svensson

Lars-Erik Sjoberg

Roland Lévgren

Ingolf Johnsson

Bjorn Blommengard

Hakan Olsson

Per —Age Hakans

SE-KSM (PA28)

SE-KMZ (PA28R)

Goran Ahlin

Roger Andreasson

Karl-Johan Kritz

SE-KLV (PA28)

SE-GYX (C172)

Bill Olsson

Leif Lindelov

Anders Juviken

Roland Sundgvist

Lennart Strémberg

Magnus Barkelund

Lennart Johansson

SE-IIN (C172)

SE-ETP (C172)
SE-UDG (HK36)
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Bilaga 6. Ovningsomradet

21



	Innehåll
	Samanfattning
	Kontroll av kraftledning
	Lågflyg
	Landningar
	Räddningstjänstsamverkan
	Eftersök
	Sjöräddning

	Introduktion
	Övningens syfte
	Övningens omfattning
	Övningens genomförande
	Erfarenheter sjöräddningsinsatser
	Samanfattande kommentarer

	Erfarenheter eftersök på land
	Erfarenheter kontroll av kraftledning
	Erfarenheter räddningstjänstsamverkan
	Erfarenheter lågflyg och landningar
	Segelbåt saknas
	Jolle saknas
	Föremål i vattnet
	Eftersök på land
	Kontroll av kraftledning
	Räddningstjänstsamverkan
	Deltagande FIG
	Övningsområden

