Flygsékerhet \b: :‘

Information fran kdrstaben

O myter kring nodlandning i vatinet

En av de véirsta saker som kan héinda oss piloter &r att var propeller stér still och vi méste nddlanda. Befinner vi oss
i néirheten av ett flygfélt och kan nédlanda dér finns det stora chanser att klara sig utan skador. Flyger vi déremot
dver stora skogsomrdden med sjéar eller dver 3ppet hav finns inte det trygga sléita féltet att landa pé. Vi har dé
inga andra alternativ &n att landa i vattnet. Att landa i vatinet anses av ménga som ett déligt val, men om vi tittar
i den amerikanska statistiken (det finns &nnu inte tillréickligt ménga tillbud fér att dra slutsatser av svensk stafistik)
kanske vi kan sl& hal p& négra myter om att landa pd vatten.

Denna maskin landade pé sjon och drev sedan sakta in mot land. Vil diir kunde besiittningsméinnen kliva ut pi vingen
och hoppa i land, nst intill rorrskodda. Foto: Daniel Eriksson

Myt 1
De flesta som nddlandar i vatten dverlever inte!

Det forsta vi maste forstd ir att en nddlandning pa vatten inte ir att vi frin 5000 fot
stortar ner i vattnet. En nédlandning pé vatten ir en kontrollerad landning. Av de 179
nddlandningar som statistiken omfattar var 22 stycken eller tolv procent med dodlig ut-
ging. Tittar vi nirmare p4 de 22 haverierna med dédlig utging s3 klarade sig ytterligare
7, men de dog sedan pi grund av att de drunknade eller kyldes ner. Tar man bort dessa
och atlantflygningarna ir 6verlevnadsmajligheten upp till 95 procent. Hur stor chans till
dverlevnad har den pilot som landar i en skog?
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9 myter kring nadlandning i vattnet

Myt 2:
Om jag behaver nédlanda i vatten ska det vara
med et lagvingat flygplan inte ett hogvingat!

Aterigen tittar vi pd vira 179 nodlandningar,
87 av dessa var hogvingade (49 procent), 73
var ldgvingade (41 procent) och dvriga var
helikoptrar.

Jimfoér vi med de haverier med dédlig
utging var 27 procent med hogvingade
medan lagvingade stod for 68 procent. Da
antalet haverier 4r s3 fi ir det svart att dra
nagra riktigt statistiskt sikra slutsatser men
det ger antagligen en fingervisning hur det
dr. Man kan ju undra varfor det inte ir fler
hégvingade (Cessna 172 med fler.) som har
haverier med dédlig utgang. Manga siger
att besittningen sitter fast under vingen och
det 4r svért att 6ppna dérren innan kabinen
fyllts med vatten. En myt? De som faktiske
har landat i vattnet med hdgvingat tycks i
alla fall ha lyckats.

Myt 3:
Flygplan som far nosen under ytan sjunker
som en ubit!

Visst finns det flygplan som sjunkit fort, men
det vanliga ar att nosen forst gar under ytan
men sedan flyter upp och att flygplanet lig-
ger sig pd vingarna. De i plan som sjunkit
har antagligen flugit rake in en vag. I dessa
ldgen ir vattnet ganska hért och planet gir
sonder och fylls d4 snabbare med vatten och
sjunker saledes ocksa fortare.
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Myt 4:
| ett flygplan med infiillbara stiill @r det bttre
att landa med stiill uppe dn stiill nere.

Detta ir ett amne som diskuteras flitigt och
argumenten flyger i klubbstugorna. Om vi
di ska se till fakta sa finns det inga siffror
som kan siga vad som ir bist.

De argument som finns for endera fallet
ar i huvudsak f6ljande:

» Har man still ute kommer flygplanet
att sla runt (se myt 5)

7 Skyddsplitarna for landningsstillet
bryts sonder och kan riva upp undersidan
pa vingen sd att vingen vattenfylls och
planet sjunker fortare.

7 Landningsstillet tar upp krafter verti-
kalt men ir svagare horisontellt si dessa
gér sonder och river i sin tur sénder vingen
och planet sjunker fortare.

» Har man hjulen ute och man landar
ritt kommer hjulen att bromsa in och nir
kroppen slir i sd har farten sjunkit och
islaget blir inte lika hirt och risken for ate
man slér sig blir mindre.

Hur som helst sd 4r nog inte detta det
viktigaste frigan i sjilva nodlandningen.
Det 4dr mer hur sjilva islaget
blir. Lings med dyningarna
eller mot vinden om vigorna
inte dr hoga och med ritt at-
tityd. Man ska inte stalla ner
flygplanet.

marinen

Myt 5:
Hégvingade flygplan sldr oftast runt niir
de nddlandas pa vatten!

Av alla dessa 179 haverier sa fanns det bara
EN som vi bevisligen vet har slagit runt.
Kan det vara s att det inte rapporterats att
flygplanet slagit runt eller har piloten glomt
bort det. Visst dr det mojligt men inte sa tro-
ligt. Det ar trots allt 86 andra flygplan som
inte slagit runt och de flesta har verlevt. S
iterigen dr det hur man fir ner farten och
landar ritt som ir det vikrtigaste.

Myt 6:
Att nddlanda i vatten kréiver bra
flygegenskaper och flygtrim!

Antagligen inte! Ser man till statistiken igen
sd dr det piloter med olika kunskapsnivder
och de flesta har klarat sig. Det finns fem
haverier dir piloten har varit elev pa en EK-
navigering (EK = Ensam Kommando) Den
vanliga PPL piloten har normalt vildigt lite
kunskap om hur man ska nédlanda pé vatten
om den ens har list om det.

Faktaruta MRCC (Sjoriiddningscentralen)

| Sverige skéter MRCC réddningen till Sjéss.
De finns lokaliserde i Kéringberget i Gateborg
dér de sitter samlokaliserade med ARCC och

Sjofartsverket har hyrt in helikopterresurser fréan
exempelvis Norrlandsflyg. De har en larmningstid
pé 15 minuter innan de ska vara i luften for att
sdka efter folk i vattnet.

Kravet for sjsréiddning &r att man ska kunna né
alla inom 90 minuter frén ett larm har gatt.

Kanal 16 é&r sisfartens larmkanal, 121,5 MHz

&r flygets.



Myt 7:
Flygplanet flyter inte tillriickligt liinge for att
besiittning och passagerare ska hinna ut!

Detta ir en sak som ménga piloter ir oroliga
for. Visst finns det olyckor dir detta har
intriffat. Av USA:s 179 olyckor har nigon
ur eller hela besittningen vid sju tillfillen
inte tagit sig ut. I tre av dessa fall var det
extremt vider med hoga vagor. Vid en av
olyckorna var olycksplanet en Piper Aztec
som nodlandade utanfér Floridas kust pd
natten. Flygplanet var lastat med balar av
marijuana och dessa hade tryckt fram sto-
larna och antagligen slagit ihjil piloterna.
Sé bind fast bagaget ordendligt. Det giller
dven flygviskan.

En annan nédlandning var en skolflyg-
ning med en cessna 152 utanfor Californiens
kust dir eleven inte fick upp sin dérr. Lararen
fick upp sin dérr och bdda kunde ta sig ut.
De satt pa planet i 15 minuter innan de blev
upplockade.Det finns ocksa en berittelse om
en svensk pilot som landade med sitt plan
och som kunde kliva ut pd vingen direke in i
en bit. Han blev inte ens blét om fotterna.

I vilket fall som helst; rikna med att bli
blst. Oftast sjunker dock inte planet ome-
delbart utan efter en stund. I USA fl5t ett
flygplan i éver tvd veckor.

Slutsatser

Att dra nagra statistiskt séikra slutsatser frén
dessa uppgifter &r svart men det geri alla fall en
del indikationer och vissa slutsatser kan géras.
Nédlandning pé vatten slutar oftast bra, nio
av tio éverlever. Besdttning och passagerare
behéver inga sdrskilda férkunskaper men de
ar alltid bra att ha.

Utan att sett nagra siffror tror jag att overlev-
nadschansen ir storre med att nédlanda pd
vatten in i skogen alternativt ett kalhygge.

Myt 8:

Om jag inte har en livbt, riddningsdrikt eller
annan nddutrusining kommer jag tinda inte att
overleva en nadlandning pa vatten!

Om vi tittar pd siffrorna igen s& nimns
personel floating device (flytvist eller drike)
fem ginger och livbatar fyra ginger av dessa
179 haverier. Hur har di de andra 6verlevt
kan man fraga sig. Minga av olyckorna har
skett i nirhet av land eller en bit. Ett flertal
har simmat in till land. I vdra svenska vatten
4r det dock oftast inte att rekommendera.
Om vattentemperaturen ir, som hir, kring
13 grader sé ir riddningsbarheten cirka 90
minuter om man ir licc klidd. Ar vattentem-
peraturen nollgradigt 4r riddningsbarheten
mindre in 40 minuter (enligt Stefan Nilsson,
Handbok fér éverlevnad till sjéss). Man kan
hir se att tiden ér viktig och att man syns nir
man ligger i vattnet. Det innebir att man ska
stanna s3 linge som méjligt vid flygplanet d&
det 4r ldttare att se ett flygplan 4n en person
i flytvist som ligger i vattnet.

Man kyls ocksé ner lingsammare om man
ligger still i vattnet 4n om man simmar.

Hogstammig skog och stenar gor ont och jag
kinner ingen som 6verlevt en nddlandning
i skogen. Diremot kinner jag personer som
overlevt landning i vatten.

Mina rekommendationer till er, om ni
inte kan landa pa en aker eller ett flygfil
sikta pa en sjo, flod eller &. D4 4r chanserna
att ni klarar er upp till 95 procent.

Ha alltid med er flytvisten i planet. Ha
den pa dig nir du flyger 6ver storre sjdar
eller hav.
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Myt 9:
Jug flyger tvamotor, Jag behaver inte bekymra
mig gver att kunna ngdlanda i vatten!

29 av 179 (16 procent) var tvimotoriga flyg-
plan som av nigon anledning nédlandade.
Vid en jimfrelse med enmotoriga flygplan
ska konstateras att av den totala allmin-
flygplansflottan i USA 1997 var 85 procent
enmotorig och 15 procent tvimotorig.
Detta innebir att det ir lika farligt att flyga
tvimotor om vi ser till statistiken. Om vi da
filosoferar lite kan man tinka sig att piloter
med tvimotoriga flygplan oftare flyger ver
oppet hav och dirigenom oftare utsitter sig
for risken att behova gora en nédlandning.
Vi vet inte heller hur minga flygplan som
flugit 6ver havet, fatt motorkringel och
lyckats flyga hem pd en motor. Dessa har
sluppit undan det ofrivilliga badet och dir-
med hamnat utanfor statistiken.

l
’

Deklarera n6d i tid

Till sist, om du rikar ut fér en motorstor-
ning, sind nédmeddelande si snabbt som
mojligt. Tiden 4r direkt avgérande om du ska
overleva i vara kalla vatten eller inte och bara
for att du ser riddningshelikoptern innebir
inte det att de ser dig.

Text: Lars-Goran, Flygchef FFK
Artikelmaterial frin Ditching Myths
Toprdoed av Paul Bertorelli, 1999.
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